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COLLISIONS VÉHICULES-FAUNE
déploiement du protocole de recensement MNHN / DIRs 
sur le réseau de la DIREST

 Historique et motivation du recensement

 Protocole déployé en 2010 : objectif, moyens et outils

 Simplifications issue de la revue du protocole - 2016

 2014 – 2020 : revue et adaptation du dispositif

 Enseignements liés au données collectées (analyse du MNHN, 
apports aux problématiques de la DIREST)

 Perspectives pour le protocole

 Informations complémentaires
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Direction Interdépartementales des 
Routes nationales de l’Est

950 agents (agents des routes, services d’ingénierie, 
services supports...)

28 centres d’exploitation et d’intervention,

1650km de réseau réparti sur 

12 départements, 

2 régions : Grand Est, Bourgogne Franche Comté

Missions :

1/ Exploite le réseau routier national non concédé 
par grands itinéraires

2/ Entretient et gère le réseau dont la DIR Est a la 
charge pour assurer un haut niveau de service à 
l’usager

3/ Assure la maîtrise d’ouvrage d’opérations 
d’aménagement du réseau routier national

4/ Conçoit et réalise les travaux dans le cadre de 
programmes d’investissement dont la maîtrise 
d’ouvrage est externalisée
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Démarche de recensement des 
collisions entre véhicules et faune 
sauvage engagée dès 2009

Engagement 73 du Grenelle de l’Environnement (2007) :

Établissement et cartographie des trames vertes et bleues, outil d’aménagement du 
territoire,  opposable aux grandes infrastructures.

Décliné par le ministère en charge de l’environnement par une collaboration entre 
les gestionnaires des routes nationales et le MNHN – Patrimoine Naturel : 

Mesure de l’entrave formée par les routes au déplacement de la faune. 

> s’est traduit à la DIR EST par la mise en place :

d’une expérimentation et un test grandeur nature en sur une portion du réseau 
franc-comtois (2009-2010) avec le concours du MNHN

> sa généralisation sur l’ensemble du réseau de la DIREST – 1650km en 2011 ;

> une revue du protocole en 2016 ;

> l’analyse des données de collision collectée sur la période 2011-2018 par le 
MNHN ;

> l’accès au 01/01/2020 à une base de donnée riche de 11 000 événements sur 
l’ensemble du réseau de la DIREST.
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protocole 1 : objectifs et moyens

Un protocole de recensement promu comme la première étape d’une mobilisation 
en faveur de l’environnement :

> mesurer l’impact de l’infrastructure sur la biodiversité ;

> agir autant que possible pour réduire sa perméabilité (reconversion d’ouvrage 
d’art pour favoriser leur utilisation par la faune, adaptation des pratiques 
d’entretien) ;

> impliquer et inclure les agents dans la préservation de la biodiversité et l’adoption 
de pratiques environnementalement vertueuses ;

Les agents des routes vu comme des observateurs et acteurs actifs sur le milieu.

Démarche collaborative à l’échelle de la DIREST :

action de recensement affecté à la patrouille 
réalisée par les agents des routes,

collecte réalisée au niveau des centres locaux de 
gestion du trafic, 

capitalisation des données par le siège,

administration des données par le service en 
charge du SIG. 
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protocole 2 : matériels et outils
Le protocole retient 27 types d’animaux

Les caractéristiques de l’infrastructure étaient initialement recueillies :
> type (bidirectionnel ou route à chaussées séparées)
> environnement (cultures, forêts, zones humides, urbaines...)
> configuration de la chaussée (niveau, remblais, déblais, crête)

Des outils d’identification diffusés (fiches d’identification) :

Capitalisation des données dans le portail ISIDOR 3 :
géocodage des événements (points repères routiers => coordonnées 
géographiques)
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2016 : Simplification du dispositif
Constats sur les premiers exercices (2011-2015) :
> décalage entre la précision affichée et les données retournées
> formulaire trop lourd : focus sur l’événement et non l’infrastructure

formulaire 2011 formulaire 2016
éléments retirés :

- type et environ de l’infra.
- caract. de l’animal (sexe, age)
- accompagnement des exploitants
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Enseignement 1 : Une base de données 
riche de 11k événements sur 10 ans

Zones sensibles de part leur situation

RN 57 à la sortie de 
Besançon vers la 
Suisse :
3 Lynx tués sur une 
portion de 5 km 

A 35 au nord de 
Strasbourg :
2 Castor tués la 
même semaine, au 
même endroit.

Recensement mis en place en 2011, 
à fin de statistiques et d’actions 
pour :
> préserver la biodiversité 
(évitement de mortalité),
> assurer la sécurité des usagers 
(aménagement de l’infrastructure)

1100 collisions recensés par an 
(dont espèces protégées et gibiers).

RN 66 à Remiremont 
vallée de la Moselle :
2 Castors tués sur 
une portion de 3 km. 

Zones sensibles de part la fréquence des événements
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Enseignement 2 : Rapport MNHN 2018 
Traitement de la base de données collisions (2011 à 2018) par le MNHN
> statistique quand à la récurrence des événements (nb / km, comparaison annuelle pour 
s’affranchir des biais : exploitants qui n’adhère pas à la démarche),
> confrontation des éléments de la trame verte bleue et de l’environnement,
> mise en évidence de problématiques liées à des espèces particulières.

13 Zones à Risques Collisions  identifiées 4 années / 8 sur l’ensemble du réseau
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Enseignement 3 : accidentologie avec 
la grande faune – sangliers / chevreuils 

Communication des zones accidentogènes vis à vis des sangliers/chevreuil à la 
DDT 54 pour prise en compte dans les plans de chasse oct.2019 :

> refuges à sanglier dans les 
délaissés routiers,

> recrudescence des collisions 
dans les zones périurbaines,

> zones non chassées,

> confrontation données des 
fédérations de chasse.



11

Perspectives : 2021 déploiement d’une 
main courante embarquée

Déploiement d’une main courante embarquée sur le réseau de la DIREST, 
géolocalisation et datation des événements ayant cours sur le réseau :

> affranchissement de l’étape de saisie sur papier puis renseignement base de 
donnée ;

> un gain palpable en efficacité dans la chaîne de traitement ;

> deux risques : désimplication des agents de terrains lié à un système trop rigide 
(localisation et critères de présaisie) ;

> enjeu mobiliser par des rendus comptes, des actions concrètes d’utilisation des 
données :
¿ les passages à faune sont ils adaptés ?
¿ pourrait on rendre plus perméable le réseau ?
¿ la signalisation est elle adaptée ?
¿ une meilleure régulation des gibiers est elle possible ?
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Pour aller plus loin : 

Consultation de la base des collisions véhicules faune sauvage de la DIREST :
> sous GEO IDE (catalogue mis à disposition)
http://carto.geo-ide.application.i2/1029/mortalite_animale_dire.map

> sous CARTELIE
http://cartelie.application.i2/cartelie/voir.do?carte=COLFAUSAUV_Cartelie&service=DIRE

Rapports du MNHN-SPN protocoles de recensement et analyse,

2019 : Note d’analyse de la répartition des collisions faunes/véhicules, DIR Est 
données récoltées de 2011 à 2018, L.Billon

2015 : Méthode d’analyse des données issues du protocole de recensement des 
collisions faune/véhicule pour la détection de zones à risque, L. Billon - R. Sordello 
– I.Witte - J.Touroult

2011 : Identification des points de conflits entre la faune sauvage et les véhicules, 
méthode d’observations des collisions par les agents d’entretien des routes, 
G.Rogeon – X.Girardet

tous accessibles via 
http://www.patrinat.fr/fr/recherche/type/publication
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