Conseil Scientifique Régional du Patrimoine Naturetle la région Lorraine

AVIS N° 2015 - 130

Date: Objet : Projet A31bis Vote :
26/06/2015 Contribution au débat public du Conseil ScientiéquAVORABLE

Régional du Patrimoine Naturel de la Région Loeain| A L' UNANIMITE

Le CSRPN de Lorraine a pris connaissance des dadgmersés au débat :

- Dossier du maitre d’ouvrage avril 2015,
- Documents thématiques (A31 bis : Etude d’enviromeret Milieu naturel, mars 2015).

Deux de ses membres étaient présents a la réunidnuin a Toul.

Les documents mis a la disposition du public sengdalité, bien informés pour un niveau de
débat d’opportunité.

L'avis du CSRPN porte sur 'ensemble du projet A81Hl est décliné par liaisons selon le
découpage du dossier adopté par le maitre d’ouyeagi 2015).

1- LIAISON GYE- DIEULOUARD

D’une longueur d’'une trentaine de kilometres, letisa Gye-Dieulouard est la plus impactante
pour le patrimoine naturel.

Le CSRPN observe que la variante n° 5 ne figuredpas les dossiers thématiques.

REFORMULATION DU PROJET :

Sur la liaison Toul (Gye)-Dieulouard, le CSRPNegtipour I'essentiel :
- Le maitre d’ouvrage considére 5 variantes conapoiine part de tracé neuf.
- Laménagement sur place (ASP) de 'A31 entre BiuDieulouard n’est pas envisagé.

- Les variantes 1 et 2 (aménagement entieremerfi} n@mt pas la faveur du maitre d’ouvrage
pour des raisons que nous partageons.
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- Les variantes 3, 4 et 5 semblent moins pénaksaria variante 3 consiste en un aménagement
sur place de I'A31 a 2 x 3 voies entre Gye et Tqulis une section neuve de Jaillon a
Dieulouard. La variante 4 utilise 'A31 au niveaa doul (ASP), emprunte la route existante
reliant 'A31 a la Croix-de-Metz, puis se développe tracé neuf de Jaillon & Dieulouard. La
variante 5 emprunte également 'A31 au niveau dd TASP), se poursuit par un ASP de la RD
191a, franchit la Moselle et rejoint Jaillon poard@velopper en tracé neuf jusqu’a Dieulouard.

CONSEQUENCES DES VARIANTES PROPOSEES SUR LE PATRINENATUREL :

Le CSRPN rappelle I'essentiel des impacts du projet

- Destructions directes d’habitaten considérant une emprise moyenne de 10 ha lekbarreau
neuf entre Gye et Dieulouard entraine la disparittiune centaine d’hectares d’habitat dont des
habitats prairiaux, des pelouses calcicoles, desdta forestiers.

Le CSRPN est intervenu a plusieurs reprises partealles pouvoirs publics sur la disparition
alarmante des prairies en Lorraine. Le projet deeba neuf entre Gye et Dieulouard contribuera
fortement (et brutalement) a la régression des cespgrairiaux sans reelle possibilité de
compensation

A ce niveau d'étude nous ne connaissons pas lesingegn matériaux (ou les dépbts de
matériaux non réutilisables) qui pourraient aggrdedilan de destruction des milieux,

- Modifications induites des habitats jouxtant Msriantes de projets neufs par suite des
aménagements fonciers agricol&xn considérant un périmetre impacté de 25 famprise du
projet (100 ha), les restructurations fonciéresrpgoent impacter une superficie de 100 ha x 25 =
2500 ha. Par expérience nous savons que les camsdExpu de ses restructurations sont
impactantes pour les milieux naturels. Ces effetiiits (qui ne sont pas considérés dans les
études d’opportunités) ont toujours des conséquesuggérieures aux effets directs du projet. Sur
le troncon neuf, commun a toutes les variantedddaDieulouard), il faut s’attendre a une perte
de 25 % de la biodiversité (disparition d’espeagbaisse des effectifs).

S’agissant d’'un barreau autoroutier neuf dans wir@mement contraint par une pression
fonciere forte, le CSRPN considére que le projehitédoutes les conditions pour que s’exerce un
impact sévere sur lpatrimoine naturel (et difficilement compensableg CSRPN rappelle
également que le tracé neuf envisage entre Jatl@ieulouard va se développer en paralléle a la
RD 611. Cette configuration est doublement contraige:

* Le territoire sera impacté par une 2 x 2 voiesuce + la RD 611, soit une emprise totale de
45 a 50m minimum dans le cas d’'un jumelage settré é&s deux infrastructures. En situation
de jumelage large, un isolat subsistera entre éesx ¢hfrastructures (difficulté d’'acces et de
gestion de cet espace interstitiel). Les mesuseatitionnelles de défragmentation (passage a
faune) seront difficiles & mettre en ceuvre. Lesagess a faune de I'’A31 bis déboucheront sur
une route départementale (risque élevé de colB¥iobe contexte économique rend peu
crédible I'idée d’'un double franchissement de I’Aldis de la RD 611. En d’autres termes les
mesures classiques destinées a créer des transgmfgologiques seront inopérantes.
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* Le rétablissement des transparences écologiqueeretu tres difficile par la situation de
jumelage. Les passages a faune a construire s8t Ibds déboucheront de fait sur une route
départementale. Cette situation est td&avorable et les experts du CSRPN savent par
expérience que le maitre d’'ouvrage de I'’A31 hésfinancera pas des ouvrages sur une route
départementale. En clair les passages faune arecoestur I’A31 bis se révéleront des puits
écologiques pour la faune sauvage. Le projet nauvisagé entre Jaillon et Dieulouard est
particulierement difficile et impactant. Cette sition n’est pas évoquée dans les dossiers du
débat.

- Altération des milieux jouxtant le projetune bande de largeur variable (200 m en milieu
ouvert, 400 m en milieu forestier) sera durablenad¢térée par :

 le bruit (impact important pour les oiseaux gommuniquent par le chant) ;

» les pollutions de proximité : métaux lourds, togharbures et oxydes d’azote entrainant a
terme une banalisation des cortéges floristiquefa(mistiques associés). Certaines pelouses
calcicoles peuvent étre fortement impactées paghémomene d’eutrophisation contre lequel

nous n’avons pas de solution ;

» la création de nouvelles lisieres en miliewestiers : disparition des espéces d’'ombre au
profit d’especes de lumiere, banalisation de laéaforestiere, introduction d’espéces banales
venant concurrencer les espéces forestiéres spéemlqui régresseront. Certains massifs
seront particulierement impactés (bois communaD@elouard, forét communale de Jaillon,
forét communale de Villey-St-Etienne, etc.)

* 'ouverture d’'un nouveau corridor d'acces privigour des especes végétales invasives, a
la faveur du chantier et des perturbations induftes espéeces invasives sont considérées
comme une des causes majeures d’erosion de lavbrsidé).

- Risques pour les zones humides du Terrouin, dugéau, et de la Moselled’'une fagon
générale les zones humides régressent de maniarmaaite malgré les mises en garde,
recommandations, et reéglementations. Les zones dasmisont des milieux fragiles et
d’exceptions, pour les conserver mieux vaut leteévi

Le CSRPN demande que la doctrine éviter, rédumepenser soit envisagée dés le niveau
« Etude d’opportunité » et considére que les mesdeeréduction et de compensation sont des
parametres a intégrer dans le choix des variantes.

- Menaces directes sur la fauftestructions accidentelles durant le chantietistohs en phase
d’exploitation). Le dossier « Synthése et hiéraation des enjeux » montre la qualité, la
diversité, la rareté et la sensibilité des milimaturels et des cortéges fauniques associés. Le
CSRPN considere par conséquent que l'aire d'étigled parmi les hauts lieux du patrimoine
naturel lorrain. Ces espaces naturels sont d’aytlug intéressants qu'ils sont proches des
agglomérations. Pour ces raisons, il convient dectaserver et la fagon la plus sire de le faire
est de les éviter en adoptant une solution ASPxa32voies de I'A31 actuelle entre Toul et
Bouxieres-aux-Dames.
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- Menaces directes ou indirectes sur la flooemme précédemment pour la faune, le dossier
établi par les partenaires associés a la DREALg&sNéomys, Dubost, Entomo-Logic, Cerema

et Iris Conseil) montre I'originalité et la divetsides corteges floristiques présents dans l'aire
d’étude. Des especes protégées sont identifiéesplitte élevée est repérée dans l'aire d’étude
(station unique en Lorraine) et pourrait étre imipagar les solutions 1, 3 et 4.

- Coupure dans le territoire du Parc Naturel Régjide Lorraine le PNR de Lorraine possede la
particularité de s’organiser en deux entités distie. Les deux ont été sérieusement impactées
par le passage de la LGV Est Européenne. Dansdthgge d’urbarreau neuf, la trame verte et
bleue du Parc, ses réservoirs de biodiversité zepes de permeéabilité seront trés fortement
impactées. A I'évidence, la lisiére du PNR au ddeitNancy et Toul sera sérieusement malmenée
par le projet de barreau Toul- Dieulouard et patireanettre en cause ce bout de territoire en tant
que périmetre du Parc naturel.

- Fragmentationte barreau entre Toul et Dieulouard va créer alaigde 150 km2 environ, ferme
par :

. LA31 section Toul Nancy au Sud ;

. L'A31 section Nancy Dieulouard a I'Est ;

. L'A31 bis a construire entre Toul et Dieulodidr 'ouest.

La fragmentation est reconnue comme étant la deexiéause de la perte de biodiversité. Les
conséquences sont multiples et se combinent paiveartoujours aux mémes résultats :
appauvrissement de la diversité génétique, spéeifeq paysagere.

Le CSRPN considere que la création d'un tel isotgiacte fortement les populations isolées
(méme si I'isolement est partiel). L isolat cré& paréseau autoroutier contrecarre les efforts
portés par I'Etat et la Région Lorraine pour réamtiles réseaux écologiques (Trame Verte et
Bleue). En termes de biologie de la conservatienbarreau neuf de I'A31 bis constitue
précisément ce qu'il faut éviter de faire. Les @mgences négatives auront des répercussions
bien au-dela de l'isolat.

RECOMMANDATIONS DU CSRPN

1. La variante aménagement sur place a 2 x 3 d@d®31 entre Gye et Bouxieres-aux-Dames
est a étudier avec précision et sans a priori. PAl® 'A31 est conforme a la séquence Eviter-
Réduire-Compenser. La variante ASP évite une grpade des impacts cités précédemment.

2. Le CSRPN vient de donner un avis favorable aGBSRorté par I'Etat et la Région Lorraine.
Cette assemblée ne comprendrait pas que [I'Etat, cemtradiction avec ses propres
recommandations, fasse l'impasse sur une altematigédible (ASP de I'A31) qui n'est pas
envisagée dans le débat d’opportunité mais qui gems difficulté étre introduite dans une étude
complémentaire au débat, ou dans les variantesaudiegr dans les étapes ultérieures (Etudes
préliminaires). Pour le CSRPN il ne fait aucun @oqgtie le cahier des charges de la commande
doit intégrer la solution alternative que constitdSP.
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3. Le CSRPN considere I'ASP de 'A31 comme unera#itve crédible qui doit étre examinée
avec objectivité. Ecarter cette solution alterratdonstituerait pour la suite un handicap et un
motif de rejet lors de I'examen des dossiers deatel® de dérogation pour destruction d’especes
protégees. La variante aménagement sur place aestae@tudier sereinement d’autant qu’'elle
présente 3 avantages en termes de conservatiamagure :

* LUASP par Nancy permet de remettre a niveau I'Alzhs la traversée de la forét de Haye
d’autant plus que le périmetre de la forét de mtaia a été établi en tenant compte de cette
hypothése. En effet, il exclut du classement enrcamne bande correspondant au futur
élargissement & 2 x 3 voies de l'autoroute ;

* LUASP par Nancy limite les compensations qui s'osgront au barreau neuf entre Toul et
Dieulouard. Les surfaces a compenser seront d&#i@ mettre en ceuvre dans un contexte de
pression fonciére forte. Les agriculteurs ne marapigoas de faire valoir la double peine liée
a la perte de foncier liée aux emprises auxquedlaputera la perte de foncier liée a la
compensation ;

» Contrairement au barreau neuf, 'ASP par Nancynpacte pratiquement pas les milieux
forestiers. La SAFER indiquait qu’actuellemeneella aucune réserve pour compenser les
pertes de surfaces boisées.

4. Le CSRPN rappelle enfin que la réduction dedasommation de I'espace rural par les
infrastructures de transports est un objectif maticet prioritaire. La création du barreau neuf
entre Toul et Dieulouard ne va pas dans le bon. $gmdermes de préservation de I'espace, le
barreau est I'exemple de ce qu’il faut éviter. Evanche, I'ASP par Nancy représente
I'alternative a rechercher.

2- LIAISON BOUXIERES-FEY

Laménagement envisagé correspond a un aménageswgniplace permettant de passer
I'autoroute actuelle a 2 x 3 voies. L'élargissemgat le TPC évite une consommation d’espaces
et I'acquisition de nouvelles emprises.

RECOMMANDATIONS DU CSRPN

Le dossier du maitre d'ouvrage indigue que I'ASRasaccompagné de mesures de
requalifications environnementales comprenant fabtissement de corridors écologiques et la
construction de dispositifs d’assainissement.

Le CSRPN considere positivement ce parti d'aménagém

3- LIAISON FEY-RICHEMONT

Cette liaison comporte trois sections.

La section Fey-Mey (contournement Sud-Est de M&x & voies) reste en I'état.
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La section Mey-Hauconcourt exploitée par la SANERa<2largie a 2 X 3 voies dans le cadre du
contrat de concession.

La section Hauconcourt-Richemont, déja a 2 X 3 sjoiee fera I'objet d’aucun aménagement
particulier.

RECOMMANDATIONS DU CSRPN

Le CSRPN considere que le projet A 31 bis est Bsan de rétablir un corridor écologique sur
la section Hauconcourt-Richemont. Le SCOTAM montree rupture totale des continuités
écologiques dans la vallée de la Moselle entre MetRichemont (triple rupture des liaisons
biologiques Ouest-Est liée a l'urbanisation, 'A3t,en partie la Moselle). Le projet A 31 bis
offre 'opportunité d’effacer cette rupture.

4- LIAISON A30-A31 NORD

De Richemont a I'échangeur de Ste Agathe, l'autier@380 est mise a 2 x 3 voies (ASP sur 4,5
km) avec des requalifications environnementaled'sau, les milieux naturels et humains.

A partir de I'échangeur de Ste Agathe, un barreawf mle 5,5 km emprunte un emplacement
réserveé dans le PLU de Florange.

RECOMMANDATIONS DU CSRPN
Le CSRPN signale des enjeux forts sur les halbatstiers (et les corteges d’espéces associées)
dans la partie nord de cette section. A ce stadenseil scientifigue recommande d’adopter une

stratégie d’évitement et d’orienter les étudesediry vers une solution de passage en bordure de
la forét domaniale de Florange.

5- LIAISON THIONVILLE-FRONTIERE LUXEMBORGEOISE

L'A31 est a 2 x 2 voies, elle sera élargie partéeleur a 2 x 3 voies (acquisition d’emprises
supplémentaires). Des mesures de requalificationbksdles a celles prévues pour la section
Bouxieres-Fey seront mises en ceuvre.

RECOMMANDATIONS DU CSRPN
LASP (accompagné de mesures de requalificationyaipaétre un bon compromis.
Le conseil scientifique attire I'attention sur listence de corridors écologiques d’importance

régionale qui sont actuellement mal rétablis par pissages a faune sous dimensionnés. LUASP
de I'A31 sera I'occasion d’améliorer la situatiom ces ouvrages.
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En conclusion,

Le CSRPN demande sur la liaison Gye-Dieulouardlglternative « Aménagement Sur Place »
de I'A31 (entre Toul et Bouxiéres-aux-Dames) soiarainée attentivement et qu’un bilan
co(ts/avantages soit établi.

Sur la liaison A30-A31 Nord, le conseil scientifeginvite le maitre d’ouvrage a rechercher une
solution évitant la forét domaniale de Florange.

Sur les autres sections, le maitre d’ouvrage retieprincipe d’'un aménagement sur place de la
voirie existante. Ce parti d’aménagement, accomatgrequalifications, est bien adapté aux
enjeux de conservation de la biodiversite.

Le président du CSRPN

yan

Serge MULLER
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