COMMISSION CENTRALE
POUR LA NAVIGATION DU RHIN (CCNR)

Situation géeneérale de la navigation sur le Rhin et les défis a relever
pour le transport de marchandises

Allgemeine Lage der Schifffahrt auf dem Rhein und zu bewaltigende
Herausforderungen fur den Gutertransport
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La Commission centrale pour la navigation du Rhin

LA PLUS ANCIENNE DES ORGANISATIONS
INTERNATIONALES ENCORE EN FONCTION

Créée en 1815 (Acte final du Congrés de Vienne)
Siege : Strasbourg/Palais du Rhin depuis 1920

Aujourd’hui 5 Etats membres :
Allemagne, Belgique, France, Pays-Bas, Suisse

Roéle réglementaire essentiel (prescriptions techniques,
qualifications professionnelles, police, technologies de
I'information)

Coopération avec des organisations
agréées/représentants de la profession et d’autres
organisations internationales (CE, UNECE, CIPR,
CHR ..))




Le Rhin aujourd’hui
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Le Rhin : Présentation générale

LA VOIE FLUVIALE
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Le Rhin : Présentation générale
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Le Rhin : Présentation générale

» 60% des biens transportés par voie fluviale en Europe
» Environ 300 millions de tonnes/an sur le Rhin

» 14 000 bateaux de marchandises en Europe, dont 10 000
immatriculés dans les pays rhénans

Répartition du transport rhénan par type de biens (moyenne entre 2014 et 2024)

Combustibles Métaux et
Conteneurs . .
solides produits
. o, , sidérurgiques
Produits Minéraux bruts ou manufacturés, Produits
pétroliers matériaux de construction chimiques Céréales, Minerais

fourrages de fer

Autres




Evolution du transport
rhénan et defis
associes
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Evolution tu transport rhénan

EVOLUTION DU
TRANSPORT RHENAN

» Evolution du trafic plutét a la baisse ces derniéres
années avec une tendance a la stabilisation sur le
long terme

» Crises successives depuis 2018 (basses eaux,
Covid-19, guerre en Ukraine)

» Crise énergétique

» (Géopolitique incertaine

» Conditions macroéconomiques difficiles

» Commercial mondial peu dynamique

» Désindustrialisation (industrie chimique et
sidérurgique en difficulté)

» Transition énergétique affectant transport de
produits fossiles (ex. charbon)
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Evolution tu transport rhénan

TRANSPORT DE MARCHANDISES SUR L'ENSEMBLE
DU RHIN PAR CATEGORIE DE MARCHANDISES (EN 500
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Evolution tu transport rhénan

TRANSPORT DE PASSAGERS SUR LE RHIN -
CROISIERES FLUVIALES

»

»

»

»

»

Un secteur en pleine expansion

Au niveau européen: 1,39 million de passagers
enregistrés pour la saison 2024 — soit une hausse de
14 % par rapport a 2023

Nationalité des passagers: Américains du Nord,
Allemands, Autrichiens et Suisses

Impact positif sur les nouvelles constructions —
dynamique positive prévue pour 2025 et 2026

Capacité d'utilisation en constante augmentation et a
dépasse les taux de 2019 (pre-Covid)

Nombre annuel de passages de bateaux de
croisiere sur le Rhin
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Le Rhin — opportunités et défis
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MERCI DE VOTRE ATTENTION



Le Rhin : Présentation générale

LA VOIE FLUVIALE
RHENANE

Intensité du transport selon les différents secteurs du
Rhin*
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Le Rhin : Présentation générale

LA VOIE FLUVIALE
RHENANE

» Le Rhin est au cceur du
réseau de voies
navigables européennes

» Probablement la flotte de
navigation intérieure la
plus innovante au
monde
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Rhin inférieur (partie aux Pays-Bas):

+ Forte densité du réseau de navigation intérieure dans le delta
néerlandais,

s Importants centres industriels pétroliers et chimiques

++ Grand nombre de terminaux a conteneurs

Rhin inférieur (partie en Allemagne):

s Présence d’'un centre industriel sidérurgique (i.e. ThyssenKrupp) et

pétrolier majeur dans la région du Rhin inférieur allemand (Ruhr)

Rhin supérieur

s BASF a Ludwigshafen (industrie chimique)

s Transport de matériaux de construction et produits agricoles
importants a I'export

Produits pétroliers et produits chimiques a I'import

Entre ports francais du Rhin supérieur: part importante des
échanges concernent les produits agricoles

Conteneurs

« Transport de conteneurs en aval (vers Rotterdam)
» 85% conteneurs chargés
* 15% conteneurs vides

s Transport en aval refléte exportation de
marchandises dans des conteneurs depuis l'arriere-

pays

s Transport de conteneurs en amont (vers Bale)

« conteneurs vides et chargés a des niveaux
similaires (reflétant également transport de
conteneurs pour les besoins logistiques)



