Le transport de marchandises par
la voie d’eau et son role pour
I’ameélioration de la qualité de Pair
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Direction Territoriale Strasbourg



1. Le périmetre de Strasbourg, au coeur d’un
réeseau a fort potentiel

2. La fluvialisation des chantiers urbain

3. L’AAP Logistique urbaine

4. Les soutiens au report modal




/—JDf 1. Le périmeétre de Strasbourg, au cceur d’un réseau a fort
Gy " potentiel
" e France Un atout pour le report modal

La DT Strasbourg :

2 Régions, 5 Départements.
450 km de voies, dont 197km a
grand gabarit.
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/Jnf 2. La fluvialisation des chantiers

Voies
navigables

de France

Une opportunité née du partenariat Strasbourg-VNF

Direction territoriale
Strasbourg

STRASBOURG-VNF

'f\‘») PARTENARIAT

CHARTE DE PARTENARIAT ENTRE
LA VILLE DE STRASBOURG ET
VOIES NAVIGABLES DE FRANCE

Strashourg eu E%% 201 7‘2020

=ENJEUX ET OBJECTIFS

Les enjeux et objectifs autour desquels s'articulent les différentes actions sont les suivants

+ Développement des voies |« Développement écono- Définition d'un schéma géné-
d'eau en cohérence avec les mique des territoires par ral d'usage des voies d'eau et
politiques environnementales ['utilisation des voies d'eau de ses abords /domanialité ef

(transport fuvial, amelioration de (logistigue fiuviale pour les chan- enfretien des berges, circulafion
la quatté des eaux af oes milieLx ters du BTP plaisance af activitds sur les voles d'eau et stationne-
aquatiques. . .) et de prévention fluviales individueles. . .): ment e long des barges.. ).

des risgues d'inondations ;

(Ces enjeux sont déclings en orentations thématioues, qui ameaneront au cas par cas la création de conventions dediges,
en fonction des échéances et des budgets visés,

Les cosignataires
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Voies
navigables

de France

Direction territoriale
Strasbourg

2. La fluvialisation des chantiers

L'aménagement du quai des pécheurs

Pavés destinés au chantier de
réaménagement des quais sud de
Strasbourg
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/Jnf 3. L'appel a projet logistique urbaine
' i Permettre un report modal au plus prés du centre-ville

Voies _
navigables

de France

Direction territoriale
Strasbourg

Consolidation de la plateforme du « Fischerstaden »
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/4.[]1 3. L’appel a projet logistique urbaine

Voies
navigables

de France

Direction territoriale

S"“’L_ Objectif . Ouvrir le champ des applications possible pour le quai des pécheurs et
—— notamment pour la logistique du dernier km
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/4.[]1 3. L’appel a projet logistique urbaine

Voies
navigables

de France

Direction territoriale
Strasbourg

Logistique urbaine fluviale : Projet en partenariat avec I'Eurométropole de
B Strasbourg et le PAS

== Objectif : Faire émerger des projets de livraison par voie fluviale

P Projet pilote de livraison de colis par voie fluviale et mobilités douces pour le
« dernier kilométre »

— » Démarchage des chargeurs et opérateurs 4e trimestre 2018
» Remise de I'étude par GSM 29 novembre 2018
» Entrée en lice d’'un nouvel opérateur strasbourgeois Juin 2019
» Montage d’un appel a projets Juillet — Aodt 2019
» Lancement de 'AAP 15 octobre 2019
> Jury 6 novembre 2019

— » Lancement de la navette logistique décembre 2019

P Exploitation de la plateforme logistique du Fischerstaden
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Direction territoriale
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4. Les soutiens au report modal
L’Ecocalculateur un outil pour convaincre

. Bassin de -
Conditionnement |  Viacssecs | navigation | Rhin
Volume | 50 000 | tonnes  Distance fluviale | 600 km
Résultats
2
[ — ] [‘ - [ ECART ]
>,
( BILAN ENVIRONNEMENTAL ﬁ \
C_r_:-nsommalion de carburant
(litres) _ | 905 050 || Il 439 250 || 465 800 |
Emissions de CO, (kg equiv. [ 2373510 | [ 1165250 | |[ 1208260 |
CO3)

Sur ce trajet, le transport fluvial permet d'économiser

= 465 800 litres de caburant
= 1208 260 kg eq CO,

des emissions de co, divisées par 2,0
et des consommations en carburant divisées par 2,1

( BILAN SOCIETAL : COUTS EXTERNES (en euros) H h
4 N
Pollution atmosphérique | 136 050 Il Il 49 470 I Il 86 580 |
Effet de serre | 73580 ||l 36 120 I Il 37 460 |
Congestion | 108 810 |l 4730 |l 104 080 |
Insécurité | 50 810 I 2600 I 57 210 |
Bruit | nd ||l nd I Il nd |
Total | 378250 Il Il 92 920 Il 285 330 |
\. V.

\_ J

Le transport fluvial permet d'éviter un colt pour la société de 285 330 € R
soit un cot divisé par 4,1




f 4. Les soutiens au report modal
G } Des dispositif d’accompagnement

navigables
de France

Direction territoriale

Strasbourg Des coits de transport performants
Coit moyen de transport Colts externes* pour une
d’une tonne sur 350 km tonne transportée sur 350 km

e = L o

Fluvial Grand gabarit

1= 4€ /t

Fluvial Petit gabarit

12€ A

zec it 5/t

== Meéthode d'évaluation comprenant les couts de pré et post-acheminement.
(*Couts non intégrés dans le colt de transport : congestion, bruit, accident, pollution...)

Des dispositifs d’aide au report Modal PARM
— et PAMI

Exemple : Fluvialisation des transports de pelles

miniéres entre Colmar et Anvers et Zeebruge
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